MTC IMPLEMENTA PLAN NACIONAL

El verdadero sentido de la
infraestructura de transporte

Las vias de comunicacion, llamense carreteras, puentes y caminos, tienen como principal objetivo
brindar un servicio 6ptimo en beneficio de los ciudadanos.
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1 Plan Nacional del Ser-

vicio de Infraestructura

Logistica de Transporte

(PNSILT) al 2032 se ha
convertido en una de las principa-
les herramientas impulsadas por el
Estado paramejorar el transporte
en el pais.

El beneficio de esta iniciativa
no se circunscribe propiamente
a la infraestructura, es decir, las
carreteras, el asfalto, los puentes
y demas vias de comunicacidn. El
objetivo principal de este plan es
brindar un servicio de calidad para
los ciudadanos que diariamente se
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desplazan de multiples maneras
por el Pert. “En el sector Transpor-
tes se cree que lo que entregamos
eslacarretera,lavia, el puente o el
tunel. Esa infraestructura es solo
un elemento, muy importante por
cierto, que compone lo que real-
mente entregamos a la poblacién,
que es el servicio de transporte
para que las personas se trasla-
dende unlugar aotro, para que los
productos puedan comercializarse
y satisfagan una necesidad. Ese es
elverdadero sentido de lalogistica
en el transporte”, afirmd el titular
del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC), Raul Pé-
rez Reyes.

Precisé que todalainfraestruc-
tura en la logistica de transporte
estaasociadaalos servicios. “Esta
infraestructura sirve para brin-
dar servicios y eso es lo que no
debemos quitarnos de la cabeza.
Probablemente, hace 30 afios era
muy importante tener una pista,
por lo que esta significa en mate-

COSTO LOGISTICO Y SU COMPOSICION

Fuente:
Encuesta
Nacional de
Logistica 2020

16%

COSTODE
LOGISTICA /
VENTAS

M Transportes y
distribuciéon

M Comprasy
gestion de
proveedores

H Procesamiento
de pedidos de
clientes

Planeaciony
reposicion de
inventarios

B AImacenamiento

I Logistica
inversa

COSTO LOGISTICO
POR SECTORES

« Comercio al

por mayor vy al 109
por menor

« Construccién

» Actividades de
servicios de comi-
das y bebidas

« Industria )
manufacturera 14.6%

« Costo logistico
Promedio
Nacional

« Agricultura,
ganaderia,
silvicultura y pesca.

« Actividades de
alojamiento

« Electricidad,
gas y agua

[y
) N
b (o)
R 2 N

ria de obra visible. Hoy, el Peru ha
cambiado. Es cierto que hay mucho
por mejorar, pero tenemos que pen-
sar en servicios de calidad porque
el servicio es dignidad. Ese es el
enfoque que debemos tener. Si no
miramos el sector transporte como
un sector que presta servicios, nos
quedaremos con un problema de
ingenieria civil”, refirio.

El plan

Pérez Reyes detallé que el Plan
Nacional del Servicio de Infraes-
tructura Logistica de Transporte
al 2032 se basa en el desarrollo de
dos planes logisticos a través del
tiempo. El primero, elaborado en el
2011, es el Plan Nacional de Desa-
rrollo delos Servicios Logisticos y
comprende el estudio de 20 corre-
dores logisticos y dos corredores
estructurales.

El segundo es el Plan de Desa-
rrollo Logistico de Vias Subnacio-
nales (2016), el cual comprende
el estudio de vias alimentadoras
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¢QUE ES EL PNSILT - 2032?

El Plan Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica
de Transporte al 2032 es una herramienta de planificacién
estratégica del sector en la cual se detallan las necesida-
des, oportunidades de desarrollo, acciones e inversiones
en infraestructura y servicios de transporte y logistica.

Objetivos

« Integrar el Sistema Logistico Nacional.

« Potenciar la diversificacion de modos de transporte de carga.

« Institucionalizar la logistica en el Per0.

« Diversificacion y transformacion tecnologica de la logistica.

asociadas alos corredores logisti-
cos (vias departamentales y vias
vecinales).

Ahora, el Plan Nacional del Ser-
vicio de Infraestructura Logistica
de Transporte al 2032 comprende
el estudio de corredores logisticos,
corredores alimentadores mas el
sistema logistico multimodal (41
corredores logisticos en total).

“Este plan es una herramienta
de planificacién estratégica.No hay
forma de crecer econémicamente
y desarrollar una infraestructura
sino planificamos. Para ello, nece-
sitamos un plan estructurador y
este plan nos permite tener claras
lasnecesidades, las oportunidades
de desarrollo, ver dénde se pueden
hacer inversiones y qué tipo de in-
tervenciones efectuar. Todo esto
sereflejara en inversiones futuras
eninfraestructuray en servicio de
transporte logistico”, refiri6 Pérez
Reyes.

Estrategias
Las estrategias que comprende
esta iniciativa son la integracién
del sistema logistico nacional
mediante la promocién del hub lo-
gistico Callao-Chancay, asf como
el fortalecimiento del eje costero
con diversificacién de modos de
transporte y mejora de la infraes-
tructura. Asimismo, la diversifi-
cacion del sistema modal de carga
mediante el fortalecimiento de los
diversos modos de transporte de
carga, con prioridad en aquellos
modos alternativos ala carretera,
como el cabotaje maritimo, las ru-
tas ferroviarias y aéreas, buscando
siempre la eficiencia, la resiliencia
y la sostenibilidad ambiental.

Otra estrategia es el sistema de
los servicios logisticos y el trans-
porte. Esto significa lograr servi-
cioslogisticos de calidad, especia-
lizados y seguros, fortaleciendo el
sector transporte.

El sistema de institucionalidad
y gobernanza también es una es-
trategia importante, pues la insti-
tucionalizacién de la gobernanza

¢QUE PUEDE HACER LA LOGISTICA DEL PERU?

Anillo Vial Periférico

El Anillo Vial Periférico Lima
Callao, cuya inversion suma
3,400 millones de dolares,
fue declarado de interés por
la Agencia de Promocion de la
Inversion Privada (Prolnver-
sion) v el MTC en diciembre
ultimo.

El proyecto comprende el
diseno, financiamiento, cons-
truccion, operacion y mante-
nimiento de una autopista de
34.8 kilometros de longitud,
asi como también el costo
para la gestion en la adquisi
cion de predios, entre of:

Esta iniciativa pti
presentada por el
Anillo Vial Perg
o conforman la

ICO, que
empresas

logistica colaborativa y regionali-
zada es fundamental.

Finalmente, es importante
impulsar sistemas tecnoldgicos y
transformacidn digital. La digita-
lizacién en tramite de transporte
de carga nacional es basica en los
actuales tiempos, asi como también
modernizar las infraestructuras
tecnoldgicas.

“Debemos introducir sistemas
tecnoldgicos de transformaciéon
digital. Esa es la razén por la que
estamos planteando que la Superin-
tendencia de Transporte Terrestre
de Personas, Carga y Mercancias
(Sutran) adquiera este afio 117 por-
ticos que podamos colocar en todas
las principales carreteras del Pert,
afinde determinarlavelocidad del
vehiculo, si cuenta con inspeccién
técnica, silaplacaes verdadera, es
decir, informacién inmediata que
nos facilitard la tecnologia”, refiri6.

Inversiones

Enlo que se refiere a inversiones,
el titular del MTC detallé que en el
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caso de las inversiones en termi-
nales portuarios, APM Terminals El PNSILT-2032 contd
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. ones de ddlares. :
Cintra Infrastructures SE, Lainversién efectuada por APM ic:\?(t)llfjigagg:cetr?zeis
Acciona Concesiones de Irﬁ\ Terminals asciende a 1,426 millo-
fraestructuras y Sacyr CopRy nes de délares y comprende tres transDorte

cesiones Peru, benefigigrs
4.3 millones de pers X?en
la capital, integran nsure-

corridoa 11 dis en Lima
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del Callao: Q
El p@cto generara
70,0 pleos (directos e

in% 0s) en la fase de cons-
truscion y 20,000 empleos
uales (directos e indirec-

Q- to0s) en la fase de operacion,

lo que favorecera también a
mas de 1,800 familias con
viviendas informales median-
te programas de viviendas
sostenibles.

BENEFICIOS
EN 10 ANOS

« Beneficia a todas las familias
del pais reduciendo el costo de
la canasta familiar

» Mas de 1.7 millones de empre-
sas beneficiadas a nivel nacional.

» Reduccion de costos en
transporte y distribucion de
26.4% a 13.8% mediante la
implementacion del PNSILT.

» Reduccion de la distancia

total recorrida por km por el
transporte de carga del pais en
28.4%, reduccion d elos costos
operativos de transporte y
reduccion de la emision de CO2.

« Cierre de brechas en
infraestructura y servicios
logisticos a través de la
ejecucion del PNSILT por
mas de S/ 92,000 millones
en base a 22 programas de
Actuaciones

etapas; las dos primeras ya estan
culminadas y este mes se iniciara
la etapa 3A.

Por su parte, DP World ha in-
vertido 372 millones de délares. La
fase 1 esta culminada, mientras que
lafase 2 se encuentraenun 81% de
avance en su ejecucion. En abril de
este afio se prevé que culminara
esta segunda etapa.

Otrainversion importante es el
Antepuerto del Callao, que deman-
dardunainversion de 20.7 millones
de soles. Actualmente se encuentra
enetapade preinversiény se espera
iniciar su convocatoria en el primer
trimestre de este afio.

El puerto de Chancay tiene un
avance de 61% y demandard una
inversion total de 1,431 millones
de doélares. Se calcula que en no-
viembre se concluira este terminal.

Porsu parte, el terminal portua-
rio de San Juan de Marconarequeri-
raunainversion de 404 millones de
ddlaresy actualmente se encuentra
en proceso de concesion. Se espera
que laadjudicacién de este proyec-
to se dé en el primer trimestre de
este afio.

En relaciéon con los proyectos
de carreteras destaca el Anillo Vial
Periférico de Limay Callao, el cual
demandaraunainversionde 6,771
millones de soles, asicomola carre-
tera Oyén-Ambo, cuya inversion
estimada asciende a 1,390 millones
de soles.

Enlo que a carreteras se refie-
re, otro proyecto importante es el
de Lima-Canta, que demandara
una inversién de 1,311 millones
de soles. Tiene una longitud de 21
kilémetros y se prevé que estara
lista en marzo de este afio.

La Nueva Carretera Central es
otro proyecto de gran envergadu-

y la logistica del pais.

ra. Su inversion asciende a 24,315
millones de soles. Consiste en una
autopista de 185 kilometros, 32 km
de tuneles (siete tuneles de mas de
un kilémetro), 13 kilémetros de
viaductos, 13 kilémetros de muros
de contencioén, ocho intercambios
viales, cinco areas de descanso y
tres zonas de servicios.

El estudio de perfil fue declara-
doviable el 13 de diciembre el afio
pasado y se espera que en agosto
del 2025 esté listo el Estudio Defi-
nitivo de Ingenieria (EDI).

Entre los proyectos ferrovia-
rios destaca la Linea 2 del Metro
de Lima y Callao, que demandara
una inversion de 5,346 millones
de soles, obra que se encuentra
en un 52.64% de avance fisico. El
proyecto consta de tres etapas de
implementacién, Etapa 1A (5.23 ki-
l6metros) en marchablanca, Etapa
1B (7.34kilémetros) y Etapa 2 (4.22
kilémetros).

Menos costos
Elministro de Transportes y Comu-
nicaciones afirmd que laimplemen-
tacion del Plan Nacional de Servi-
cios e Infraestructura Logistica de
Transporte al 2032 permitir4, en
los préximos 10 afios, unahorro de
mas de 187,000 millones de soles en
costos de transporte y distribucion.
“Como pais, necesitamos re-
ducir el costo logistico, que aho-
ra alcanza el 26.4%. Queremos
bajarlo a 13.5% en el 2032. Para
ello, necesitamos proyectos que
nos permitan disminuir el costo
logistico y ayudar a que nuestra
actividad econdémica sea mas com-
petitiva”, puntualizé.






