FLETES SE MANTENDRIAN ELEVADOS

Situacion del
canal de Panama
es ain un riesgo
para envios
peruanos

can 1.9% este afio, pero hasta ahora ajustarian su ¢f

lza.

Proyecciones. Adex proyectaba que las exmnacioﬁmanas crez-
al

La Organizacion Mundial
del Comercio (OMC)
estimaba que comercio
global creceria 3.3%, sin
embargo hayrazones paj
pensar que no seria as'\
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El comercio internacional no
pasa por su mejor momento.
AunquelaOrganizacién Mun-
dialdel Comercio (OMC) pro-
yectabaqueeste afio el comer-
cio global crezca 3.3%, ahora
advierten que el débil desem-
pefio por los multiples obsta-
culos que enfrentan evitaria
quesecumplanlasestimacio-
nes, situacion que tendria im-
pactoenlaeconomiaperuana.

Durante el dltimo ano, el
comercio mundial havenido
enfrentando problemas lo-
gisticos relacionados a los
conflictos bélicos en Medio
Oriente y Europa, sumado a
lascomplicacionesclimdticas
para pasar embarcaciones
por el canal de Panama. Ese
canal tuvo el segundo afio
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Demanda. Las exportacio-
nes no solo se ven frena-
das por los problemas de
logistica pues no hay solo
una descompensacion de

la oferta, sino también de

la demanda, comenta Juan
Carlos Ladines, docente de
Negocios Internacionales en
la UP. Ladines recuerda que
la serie de situaciones que
vienen generando incer-
tidumbre puedenretraer

| las compras por parte de
Europay Estados Unidos,
principalmente de exporta-
| ciones tradicionales.

massecodesuhistoria, loque
hallevado a que reduzcanla
cantidad debuques que tran-
sitan porlaviade 38 a maxi-
mo 20 embarcaciones.

Con ese escenario interna-
cional, el director del Centro
delnvestigacion de Economia
yNegociosGlobalesdelaAso-
ciaciondeExportadores (Cien-
Adex), Edgar Vdsquez, indica

que hayriesgo de que aumen-
tenloscostosenel comercioin-
ternacional. Alas exportacio-
nes peruanas, precisa, loque
masles afecta eslaralentiza-
cidn del transporte maritimo
medianteel canal de Panama.
“El comercio del Perti con
Europa, ytambiénconlacosta
estedeEstados Unidos, utiliza
el canal de Panama, entonces
los retrasos generan también
sobrecostos que podrianafec-
tar nuestro comercio con esas
zonas”, comentd a Gestion.
Sibien el mercado interna-
cionalestabaenunprocesode
reduccién de los fletes mariti-
mostraslapandemia, Vasquez
sefiala que, bajo las actuales
circungtﬁgias,estos costosse

mantgfdan elevados.
o Zaconeta, gerente
. al de la Asociacion Pe-

anade Agentes Maritimos,
toincide en que el principal
riesgo internacional que en-
frentanlosenvios peruanosal
exteriorestdrelacionadoal ca-
naldePanama.

“Nos haninformado quela
situacién del tréfico en la via
eracritica y esperaban rever-
tirlo, pero que se iba a compli-
caren los primeros meses. (A
diferenciadelosotros conflic-
tosinternacionales) lodel ca-
nalsinosafectadirectamente
porque muchasdenuestrasex-
portaciones pasan por esa zo-
na”, sostuvo.

Elpresidente dela Comision
de Asuntos Maritimos, Portua-
riosyAduanerosdelaCdmara
de Comercio de Lima (CCL),
Alberto Ego-Aguirre, estima
que casila mitad delos envios
del Pertianuestros principales
socios comerciales pasan por
el canal de Panamad y que se
tendrfaquebuscarotrasalter-
nativassipersiste lacomplica-
ciénenestazona.

Pero Ego-Aguirre considera
quenosoloseverfanafectadas
las exportaciones peruanasa
Estados UnidosolaUnién Eu-
ropea, sino también a otros
paisesdelaregion.

“NuestrocomercioconBra-
sil, UruguayyArgentina tam-
bién se complica sin la via de
Panama, normalmentenovan
porelsur”,indica.
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